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4) Job Point

»Weil im Job Point ist es manchmal wirklich sehr hektisch. Also von der Stimmung her. Und dann ist auch

hotann o S | manchmal; gibt's da so irgendwie Streit und Stress uny™ " ] —a,
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Soziale Absicherung
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Budget fur Mobilitatim Hartz IV-Regelbedarf 1
vs. Preis furdas Sozialticketim Nahverkehr

Berlin: 27 Euro A8

Munchen: 30 Euro nnenraum

Martz V:35 Euro

e > SER Sacn

Hannover: 40 Euro Zone 2
Frankfurt: 64 Euro Swufe3

Hamburg: 66 Euro A8
In Euro/Monat, gerundet, ohne Zuschiisse durch Jobcenter o.A.

Ouslien Sonabchets Varkehewerbunde, StandFebeuar 2018
Quelle Hatz IV -Regeledart Blicar R 20101 Auftedung nach EYS-Anedurgen sesRegel-
Bedw s 2010-2018.0uf Bants BT -Ors 17/3404 baw RBEG 2017
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Mob.‘le
Inclusion.de

Forschung zu Mobilitat
und sozialer Ausgrenzung
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Sozialticket Nutzung ein Abwagungsprozess

~Wenn ich jetzt weil3, ich hab lUberwiegend nur in
diesem Bezirk zu tun, ... Hier kann man ja vieles
auch zu Full machen. Dann kaufe ich keine
Monatskarte. Aber wenn ich jetzt zum Beispiel, ja
hort sich auch kurios an, irgendeine MalRnahme vom
Arbeitsamt aufgedriickt kriege, dann brauche ich ja
eine Monatskarte. Weil das ist ja meistenteils weiter
weg. Wenn ich jetzt eine Monatskarte nicht brauche,
dann kaufe ich sie nicht. Das kann ich abschétzen.”
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Ungleicher Zugang Ungerechte Nutzungschancen

Mit dem Einkommen steigen die Ausgaben fir Mobilitat, ihr Anteil sinkt jedoch
Monatliche Ausgaben far Mobilitat eines voll erwerbstatigen Singlehaushaltes ohne Kinder, Deutschland 2007
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Quelile: BMVES, BBFR 2009
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Ungleicher Zugang Ungerechte Nutzungschancen
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Ungleiche soziale Betroffenheit
Luftschadstoffe Larm Bioklima Grunflachen
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Ungleiche soziale Betroffenheit
Luftschadstoffe Larm Bioklima Grunflachen
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Raumnutzungskonkurrenz

Platzverbrauch fiir den ruhenden Verkehr im Offentlichen Raum in Graz
92% Kiz / 3% OV Haltestellen / 3% FuBginger / 2 % Radabstellplitze
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Quelle: http://www.stadtentwicklung.berlin.de/planen/planwerke/pix/innere_stadt/download/planwerk_innere_stadt_2010.jpg, verandert
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Quellenproblematik Treibstoffe

Verkehr verbraucht GroBteil des Erdols \V{ae)
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Beispiel Kongo:
Zusammenhang zwischen
Rohstoffhunger und sozialer
Zerfall einer ganzen
Gesellschaft
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Verkehrssicherheit

Risiken und
Einschrankungen der
Lebensqualitat durch
hohes
Autoverkehrsaufkommen
in Quartieren

vv
v
ng

Wege zu einer nachhaltigen und gerechten Mobilitat | S. Daubitz | 34. Osnabriicker Sozialkonferenz
Fachgebiet Integrierte
Seite 16 : Vetrkgehrstalanu



N

‘\:;‘:‘3:\ i “-“ ',/ ; > .
\ g A

Anforderungen an Mobilitat fur die Zukunft

* hohe Lebensqualitat der Bevolkerung vor Ort ermoglichen

* Klima- und Umweltziele erreichen

« aktive, gesunde Mobilitat unterstutzen

* Verhinderung der Exklusion einzelner Bevolkerungsgruppen

« effiziente Abwicklung von Mobilitatsbedurfnissen
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Ausgangspunkt: Normative Grundlagen / Leitbilder

« Herstellung von Umweltgerechtigkeit
« Besondere Rolle des Nahmobilitats- und Walkabiltyansatzes

« Capability Approach Empowerment
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Integrierte Formen der Analyse und der
Strategieentwicklung

Gegenseitige Abhangigkeiten / " ) e
Kopplung von Politik und % % %‘@ -

Wissenschaft

* Verringerung von

Kommunikations-/ @" : —-‘\_

Schnittstellenprobleme g

 Plurales Politikmodell
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Integrierte Formen der Analyse und der
Strategieentwicklung
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Push und Pull

Freiwillige MaBnahmen (Pull):

= orientieren sich an den Bedurfnissen und den abgeleiteten Verkehrs- und
Mobilitatsbedarfen

= erweitern den Moglichkeitsraum durch neue Angebote und Optionen

= Effektivitat hangt von Akzeptanz und Freiwilligkeit ab

Regulative MaBnahmen (Push):

= orientieren sich an gesellschaftlichen Leitbildern

» sichern den gesamtgesellschaftlichen Mehrwert auf Kosten individueller
Freiheiten

» schranken den Moglichkeitsraum ein und erhohen Aufwand und Kosten

= Effektivitat durch ordnungspolitische Malinahmen gesichert

Wege zu einer nachhaltigen und gerechten Mobilitat | S. Daubitz | 34. Osnabriicker Sozialkonferenz Sy _ v
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« Schaffung von Siedlungsstrukturen
und Verkehrsinfrastrukturen die
Nahmobilitat begunstigen

« Subventionierung von Mobilitat

« Zielgruppenspezifisches
Mobilitatsmanagement

© fotocommunity
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Ebene Merkmal Beschreibung
Raumlich Anbindung Fehlende Haltestellen des OPNV, inadaquate
Linienfahrung, schlechte Bedingungen fGr Rad- und
FuBverkehr
Raumliche Erreichbarkeit von Haltestellen, FuBlaufigkeit,
E Organisation Umsteigemdglichkeiten
Zeitlich Verkehrliche Netz- und Taktdichte.
Anbindung
Zeitbudgets Persdnliche Tagesablaufe und Verkehrszeiten passen
nicht zueinander, Inflexibilitat
Finanziell Kosten Einschrankungen in anderen Lebensbereichen ndtig, um
Mobilitat zu finanzieren
Personlich Korperliche Bauliche Barrieren, wie Treppen. Bahnsteige, schlechte
Einschrankungen FuBwege, fehlende akustische Signalanlagen, fehlende
Leitsysteme (v.a. far behinderte und altere Menschen)
Angstraume Gefahl der Bedrohung und Unsicherheit, v.a_ bei Frauen,
Kindern und alteren Menschen
Andere Erfahrungen mit dem offentlichen Verkehr (POnktlichkeit,
(subjekitiv) Komfort, Sauberkeit) und Image der Verkehrsmittel,
Sprach- und Verstandigungsbarrieren, kulturelle Aspekte
Partizipativ Mangeinde Ansproche bestimmter, sich sellen artikulierender
Einbindung Bevdiélkerungsgruppen werden nicht erfasst, keine
Betedligung an Planung und Betrieb, unterdrackte Wege
bleiben unerfasst

Quelle: Runge Mobilitdtsarmut
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Konkrete MalRinahmen: Drei Beispiele

* Mobilitatsgesetz

« Kommunale
Mobilitatsberichterstattung

* Individuelles
Mobilitatsmanagement
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* Mobilitatsgesetz

« Kommunale
Mobilitatsberichterstattung

* Individuelles
Mobilitatsmanagement
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* Mobilitatsgesetz

« Kommunale
Mobilitatsberichterstattung

* Individuelles
Mobilitatsmanagement
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Mobilitats-Ratgebersen

Fur Menschen, die von Transferleistungen leben und alle,
die gunstig und gut informiert von A nach B kommen wollen

Stand: Septernber 2018
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Kriterien fur MalRnahmen

Effektivitat

Zielgenauigkeit @ !
@ "4

D
O

Umsetzungs/Wirkungszeitraum

Kosten

Wirkung auf Verkehrsnachfrage

Bildquelle: www.asscompact.de/

Wirkung auf Umwelt

Quelle: FGSV 2015
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Perspektiven

Es gibt nicht ,die” Malinahme
die Ungleichverteilung von
Mobilitatsmoglichkeiten
beseitigt. Sondern das
Zusammenspiel von
unterschiedlichen Strategien
fuhrt zum Erfolg.

Quelle: sinepil.org
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Perspektiven

Es gibt eine Vielfalt von Ideen
Verkehr und Raum sozial und
umweltgerecht zu gestalten.
Eine erfolgreiche Strategie
kann nur auf Dauer wirksam
sein wenn alle
Ursachenebenen gleichzeitig
bearbeitet werden.

Quelle: sinepil.org
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Kontakt

Fachgebiet Integrierte Verkehrsplanung
Institut fir Land- und Seeverkehr
Technische Universitat Berlin

SG 4, Salzufer 17-19

10587 Berlin

www.ivp.tu-berlin.de

Dipl. Pol. Stephan Daubitz M.P.H.
Stephan.daubitz@tu-berlin.de
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